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Bellinzona e valli
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Citta: come e dove il Municipio con 295mila franchi intende migliorare sicurezza e qualita urbanistica

130 km/h quartiere per quartiere

La popolazione e invitata a fare
un ‘clic mentale’ per non creare
falsa sicurezza con la riduzione
della velacita, l'introduzione
della precedenza da destra

e l'eliminazione delle strisce

di Marino Molinaro

«Detto, fattos, Per dirla col capodicastero
Territorio e mobilith Simone Gianini il
Municipio di Bellinzona procede spedito
verso 'estensione della zona 30 nei vari
guartieri residenziali, forte anche del-
I'unanime sostegno pronunciato nel
gennaio 2014 dal Consiglio comunale
alla mozione Ppd che chiedeva strade lo-
cali piu sicure e la riduzione del traffico
parassitaric. Dopo aver esposlo in grandi
linee la ‘manovra’ al plenum del Ce a ini-
Zio mese (vedi ‘laRegione’ del 4 maggio),
teri Gianini ha presentato ai media il
messageio con cui viene chiesto lo stan-
ziamento di 295mila franchi per I'mple-
mentazione delle zone 30 nei quartieri
residenziali San Giovanni, Vela, Pede-
monte, Carasso e Galbisio, mentre Prato-
carasso/Gerretta sara oggetto di un se-
condo messaggio dal momento che ri-
chiede Iapplicazione di svariate misure
di moderazione della velocita per contro
non necessarie negli altri cingue quartie-
ri. Una volta ottenuto Favallo del Ce, il
progetto sara messo in pubblicazione
consentendo alla popolazione di inoltra-
re osservagioni e ricorsi, | lavori dovreb-
bero cosl essere avviali il prossimo au-
tunng/ invernao,

Ohiettivo generale: favorire lo sviluppo
della mobilita sostenibile promuovendo

trasporto pubblico, bicicletta e 'andare a
piedi quali valide alternative all'onnipre-
sente autbmohbile. «Ma soprattuto - an-
nota Lucia Gallucci-Fedon, funzionaria
responsahile del dossier al Dicastero ter-
ritoric e mobilita e delegata Upi alla sicu-
rezza stradale - riconoscere la natura re-
sidenziale di queste zonew», Quattro gli
strumenti utilizzati: il Piano regolatore,
il Programma d'agglomerato, il Piano di
mobilita scolastica e il Piano generale
della mobilita ciclo-pedonale. Poco spa-
zio quindi all'improvvisazione, «Utili -
sottolinea Gianini - sono le esperienze
gia fatte. e da cui trarre spunto, nei guar-
tieri Cimitero e Ravecchias dove il limite
30 ha comungue richiesto — a differenza
dei cingue guartieri oggetto del nuovo
messageio — anche rispettivamente I'in-
versione di alcuni sensi unici e la chiusu-
ra di una strada per bloccare il traffico
parassitario verso l'ospedale. Cio che ha
suscitato la reazione di non pochi abi-
tanti del luogo per aver dovuto modifica-
rele abitudini viarie.

Cambio di mentalita

E proprio questo & uno del punti pit sen-
sibili dell'operazione. «Cambiare la via-
bilita in un quartiere dopa decenni - sot-
tolinea Gianini - richiede in chi vi abita,
lavora e transita un 'clic mentale’ affin-
ché non s'instauri unclima di ‘falsa sicu-
rezza», Difatti sparira la maggior parte
degli attuali passaggi pedonali (saranno
lasciati solo quelli situat] nei punti pii
critici e con minor visuale) e a quasi tutti
gli incroct sard introdotta la precedenza
da destra. Modifiche che in effetti molti
faticano ad assimilare anche dopo anni:

- SITUAZIONE GENERALE A
- PLANIMETRIA GENERALE
" DELLE ZONE A VELOCITA LIMITATA
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~— Legenda:
Fone 30 Km/h - ESEGUITE

(T Zone 30 Kmih - DGGETTO [EL MESSAGGIO
- B Zona 30 Kmihoin corso di progettazione definitiva
© Zona 30 Km/hcon principio gi approvato; progetto stradale oggetto di ricorsi pendenti

ZFone 20 Kméh future
Zona pedonale

Avanza gradatamente il processo avviato nei quartieri di Ravecchia e Cimitero
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basti guardare cosa accade invia Ghirin-
ghelli dove la ‘nuova’ precedenza da de-
stra @ scarsamente considerata (eufemi-
smo) dagli antomaohilisti.

Qui e Ia anche opere di moderazione

I controlli di velocita hanno stabilito che
nei cingue quartieri almeno '853% dei
transiti avviene sotto i 34 km/h. Cid che
consente introduzione delle zone 30 e

relative modifiche (incroct e passagei pe-
donali) generalmente senza misure di
moderazione invece necessarie a Prato-
carasso dove la velocita rilevata & mag-
giore. Vi sono pero delle eccezioni: nel
quartiere Pedemonte misare di rallenta-
mento sono necessarie davanti alla co-
struenda nuova casa anziani e in via Pe-
demonte (dossi rettangolari in asfalto). A
Carasso, localmente, si rende necessaria
“gualche misura di moderazione non

particolarmente dispendiosa” A causa
della velocita riscontrata, nuovi provve-
dimenti {dossi a pianta rettangolare)
sono inoltre previsti in via Campagna a
Galbisio, gia recentemente moderata
con postegei alternati. Nessuna modera-
glone invece per i comparti San Giovanni
& Vela. Una zona 30 e pure prevista alle
Semine, dove I ricorsi interposti-sul cali-
bro di strade e sugli espropri procrasti-
neranno di anni la sua introduzione.



